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Como adelantaba ayer, me embarco en la aventura de tratar de justificar la tendencia, que yo
creo que serd la eleccion, por parte de Red Bull, para la presente temporada de Formula 1.
Os dije que me basaria en distintos tipos de circuitos. Para ello he pasado algunos dias
creando la siguiente tabla, pretendiendo relacionar los circuitos segun su carga aerodinamica,
tipologia dominante de curvas, longitud del circuito y rectas a maxima velocidad. Hago notar
que puedo haberme equivocado a la hora de clasificar los circuitos. Asi que agradeceria
enormemente cualquier comentario, sugerencia o rectificacién sobre esta tabla.
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Como podéis comprobar he seleccionado 2 circuitos por cada tipo, para que el contraste de
datos sea mas fiable, corrigiendo posibles abandonos por averias o accidentes en los distintos
Grandes Premios.

En la siguiente tabla, expongo los resultados de los pilotos de Red Bull, extraidos de la primera
parte de este texto (publicado ayer), en las distintas temporadas. Ademas pongo también
resultados de los circuitos que, por tipologia, mas cercanos estan a los resaltados.

Silverstone Suzuka Monaco Singapur Monza

Clasificacion.  Carrera  Clasificacion Carrera  Clasificacion Carrera Clasificacion Carrera | Clasificacion Cal
\Vettel 2009 1 1 1 1 4 15 (Accid.) 2 4 9
Webber 2009 3 2 20 (chasis) 17 (chasis) 8 5 4 14 (Aver.) 10 20 (£
\Vettel 2010 1 7 (Aver.) 1 1 3 2 2 2 6
Webber 2010 2 1 2 2 1 1 5 3 4
Vettel 2011 2 2 1 3 1 1 1 1 1
\Webber 2011 1 3 6 4 3 4 2 3 5 20 (£

Brasil 2009 caos por lluvia Web sale 2° y acaba 1° En Albert Park 2009 Vet clasifica 3° y Web 10°. En En el 2009 no se co

mientras Vet sale 16° y remonta hasta el 4° carrera Vet acaba 13° por una colision y Web 12°
En 2010 en el Gilles
Brasil 2010 salen 2° y 3° acabando 1%y 2° En Albert Park 2010 clasifican 1°y 2° pero accidente terminan 4°y 5°
y averia los hace terminar 9°y 15°
Brasil 2011 salen 1° y 2° acabando 1°y 2° En 2011 en el Gilles

En Albert Park 2011 clasifican 1°y 3° y acaban 1° y 5° terminan 2° y 3°

Conclusiones:
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En los circuitos de Silverstone y Suzuka, a primera vista, podemos ver un dominio aplastante
por parte de Red Bull, en las ultimas tres temporadas. Entrando un poco mas a fondo,
comprobamos que, aunque ese dominio se ha mantenido en las poles, en carrera ha ido
bajando hasta llegar en la temporada 2011 a perder el dominio frente a Mclaren en Suzuka y
frente a Ferrari en Silverstone (con reservas debido a la prohibicién del EBD y off-throttle,
aunque teniendo en cuenta que éste no existira en 2011). Mirando los tiempos de las poles,
también se hace patente como la distancia con el resto de la parrilla se ha ido recortando
paulatinamente.

En los circuitos de Monaco y Singapur, vemos que la tendencia es la contraria a la anterior. La
progresion es a mejorar tanto en clasificacion como en carrera. En 2010 daba la sensacion
que Fernando Alonso con el F10 iba lanzado a conseguir la pole en Monaco (cosa que impidio
el accidente de este ¢,?). En Singapur Alonso se impuso en una carrera emocionante hasta la
ultima vuelta. Estas circunstancias hicieron albergar esperanzas a Alonsistas y Ferraristas,
para 2011, que se vieron truncadas con el desemperio impresionante del RB7 y Vettel, a pesar
de los fallos de su equipo.

En los circuitos de Monza y Spa, se da una progresion parecida a la de Monaco y Singapur.
Lo que impresiona de esto es, que en unos circuitos donde las diferencias han venido
marcadas histéricamente por la velocidad punta (mas en Monza que en Spa), Red Bull ha
conseguido imponerse en 2011 sin aumentar ésta. Por el contrario, el paso por curvay la
estabilidad en frenada, han conseguido enjugar las diferencias de afios anteriores con equipos
como Ferrari y Mclaren, sorprendiendo a todos, ganando en estos templos de la velocidad
gracias a la alta carga aerodindmica conseguida por el difusor soplado + off-throttle.

Dicho todo esto, y teniendo en cuenta el ciclo de vida de cualquier monoplaza (nace y va
mejorando paulatinamente hasta tocar el techo de su propio desarrollo, incluso adaptandose a
diferentes normativas técnicas no radicales), considero que Red Bull y su RB8 se encuentran
en una encrucijada. Siento decepcionar a los que esperaban que concluyera con una
afirmacién clara sobre la linea a seguir por Red Bull.

De los datos y las conclusiones extraigo que el concepto actual de Red Bull est4 tocando techo
evolutivo (si no lo ha tocado ya). La bajada de diferencias en circuitos de curva rapida y alta
carga y la subida en circuitos con curva lenta y alta/baja carga son, para mi, indicio suficiente
para afirmar esto. Creo que Red Bull ha tenido que sacrificar prestaciones (con disefio y
setup) en ciertas areas y tipo de circuito, para ganarlas en otras, ademas de asegurar la
fiabilidad que tantos disgustos les ha dado en temporadas anteriores.

A pesar de esto Mclaren y Ferrari no han conseguido superarlos. Mclaren viene en progresion
desde la temporada pasada y ha apostado por la continuidad. Ferrari ha apostado por un
cambio radical, gestado casi desde principio de temporada. Con este panorama, Red Bull se
enfrenta a la disyuntiva de apostar por la continuidad y, probablemente, verse superado por
Mclaren (si han conseguido aumentar prestaciones), por Ferrari (si han acertado con el F2012)
0, incluso, por los dos; O apostar por una renovacidon que no aportara la seguridad de seguir
estando arriba. Aunque también puede que ocurra los contrario segun la opcién que tomen.
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Lo que si es seguro es que mafana saldremos de dudas. Si quieres, cuéntame en twitter
(@angelProsado) la opcidén que tu crees que tomaran ;-) var
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